GROUPE

UNIVERS VE

Further and cleaner

DOSSIER DE PRESSE

GROUPE UNIVERS VE
E4V - COLIBUS

1¢" semestre 2018



GROUPE

UNIVERS VE

=
SOMMAIRE

= Solutrans : 17 janvier 2018 — Tweet « Les instantanés #SOLUTRANS2017 »

= Région Occitanie : 18 janvier 2018 — ColiBus : I'utilitaire électrique gersois rend la ville plus verte

= Flottes Automobiles : Mensuel février 2018 — Dernier kilometre : les transporteurs en mode durable

* Entreprise Engagées : 19 février 2018 — Electromobilité : un Colibus, spécial centres

= Transport Info : 23 février 2018 — Livraisons en ville : Tous a I'électrique ?

3
4
5

6
7-8

= STEF : CP 28 mars 2018 — La Ville et 'Eurométropole de Strasbourg dessinent avec le groupe STEF les

solutions livraison urbaine de demain

= 20 minutes : 28 mars 2018 — Tweet « Le transporteur STEF a Bischheim »

9-11
12

= 20 minutes : 29 mars 2018 — Strasbourg : Trois modes de transport du futur pour les livraisons dans le centre-ville  13-14

= |'Officiel des transporteurs : 6 avril 2018 — Les solutions du dernier kilométre
= Le Groupe la Poste : 9 avril 2018 — Le Mans fabrique les batteries des Staby et Quadéo

= Avere-France : 12 avril 2018 — Métaux rares et mobilité électrique : qu’en est-il vraiment ?

= |'Officiel des transporteurs : 20 avril 2018 — Lapeyre Logistique : Electriser la distribution du frais dans Paris
= DHL: 28 avril 2018 — Tweet « The Electric Vehicle Parade »

= Les Routiers : mai 2018 — SITL : Une vitrine de I"avenir

= France Routes : mai 2018 — Le dernier kilométre sera électrique

= Froid News : mai-juin 2018 — Electri’cité : Carreau du Temple, nouveau lieu de culte

= Le Maine Libre : 12 juin 2018 — Le Mans, Une usine de 3000m? dans la Zac du Ribay pour E4V
= Le Maine Libre : 12 juin 2018 — E4V : I'avenir passe par les petits véhicules

= e Journal des entreprises : 14 juin 2018 — E4V produira ses batteries dans une nouvelle usine en 2019

15-16
17-18
19-23
24-25
26
27-28
29
30
31
32




GROUPE ;L 'ﬁé""'"

UNIVERS VE

L//b,/

o SOLUTRANS

Pubiié le 17 jonvier 2018

¥ Les Instantanés #SOLUTRANS2017 #3 : 19
000 m? de surface d'exposition sont
consacres aux #VUL lors du dernier salon. g
Retrouvez en un best of en images !
#VehiculeUtilitaireLeger



https://twitter.com/SOLUTRANS/status/953538731398623233
https://twitter.com/i/status/953538731398623233
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ColiBus : I'utilitaire électrique gersois
rend la ville plus verte

En septembre 2016, Collbus et son dirigeant Denys Gounot ont lance la production en
sérle d'un véhicule utiiitalre 8 m3 zéro emission.

Implantee a Auch et employant une quarantaine de personnes, cette societe reprise par
le Groupe Univers VE fin 2014 testait depuis 2015 son modeéle phare - un vehicule
electrique dedie a la ivraison du « demier kilometre » en ville disposant dune
autonomie de 150 km et dont l'innovation repose notamment sur un chassis ultraleger
breveté

Des clients tels que DHL ou La Poste l'ont déja intégré dans leur flotte. Et le carnet de
commandes a des chances de s'étoffer avec le demier-né des Colibus | un véhicule

frigorifique destiné a la livraison de produits frais



https://www.laregion.fr/ColiBus-l-utilitaire-electrique-gersois-rend-la-ville-plus-verte
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fr/abc/item/23-flottes-automobiles-dernier-kilometre

Dernier kilométre : les transporteurs en mode durable
]" r '}CU : . 1S ‘ . yres

Pareiliement, DHL Express France compte une quarantsine de « routes vertes » en France, dont
une dizaine en propre : des Zoé, des Colibus et des Nissan. « Nous recourons & des véhicules

hydrogéne et électriques dans plusieurs villes dont Sirasbourg, Toulouse, Nice, Paris et Lyon »,

précise Brice Devinoy, directeur des opérations. La ville de Nice est méme déja livrée a 100 % en

électrique. Et DHL, qui prévoit d'acheter une trentsine de modéles électriques en 2018, essaie un

véhicule hydrogéne & Lyon

« Entre les zones a circulation restreinte (ZCR) et les économies sur le gazole, si la fiabilité
mécanique est telle qu'annoncée, s démarche devrait étre économiquement viable », souligne
Brice Devinoy. En paintant toutefois le manque de maturité des petits VE de moins de 4 m3. Quant
3 sa flotte de plus de 10 m3, DHL mise pour 2018 sur I'électrique. « Les constructeurs ont fait de
bonnes annonces. 2018 sera donc I'année pour aller vers ces wéhicules mais frés progressivement.
Leurs prix restent en effet entre deux et trois fois plus élevé qu'un diesel pour un cubage identique,
et I'économie sur le gazole ne permet pas de rentrer dans ses frais. Toute ia profession va devoir

faire un effort », estime Brice Devinoy.



https://www.laregion.fr/ColiBus-l-utilitaire-electrique-gersois-rend-la-ville-plus-verte
http://www.colibus-ve.eu/fr/abc/item/23-flottes-automobiles-dernier-kilometre
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Publié le 19 février 2018
Lien : https://bit.ly/2Lréynl

Electromobilité : un Colibus, spécial centres

Le véhicule assemblé dans le Gers veut
révolutionner les livraisons du dernier
kilomeétre en ville...

Le Colibus a été congu en collaboration avec les professionnels de la logistique et de la livraison pour répondre aux
enjeux environnementaux. |l veut étre le véhicule idéal pour évoluer efficacement en centre-ville, sans bruit et sans
pollution.

Il se déciine notamment sur les segments du 8 mN et du 5,5 mN frigorifique. Avec
son chassis ultraléger, cet utilitaire innovant permet des performances d'exploitation
exceptionnelles (850 kg de charge utile et 152 km d'autonomie)

La technologie L-EM tech, associée a la récupération d'énergie au freinage, permet
d’optimiser l'autonomie de ia battene. La consommation d'électricité est de seulement
1 € au 100 km | La conception mécaniqgue simplifiée du Colibus contribue & sa fiabilité
et engendre de faibles colts d'entretien

La caisse du Colibus cible la ivraison du dernier kilométre, avec de larges ouvrants et
un seuil de chargement trés bas facilitant I'accés a bord. Quant a la hauteur inténeure
elle permet de se tenir debout et offre de nombreuses possibilités de rangement et
d’aménagement

Le Colibus a déja comme chents des grands opérateurs du transport express comme
DHL, La Poste et UPS, et devrait conquérir de nombreux marché a l'international

Créé par la société gersoise Helem, le Colibus fait désormais partie du groupe Univers
VE, propnétaire également du fabricant de battenes E4V installé au Mans

Les véhicules sont désormais homologués pour les autoroutes frangaises et peuvent
donc emprunter les rocades des grandes villes



https://entreprisesengagees64.info/vehicule-assemble-gers-veut-revolutionner-livraisons-dernier-kilometre-ville/?utm_medium=social&utm_source=social&utm_campaign=Community Management
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N“554 - 23 février 2018

LIVRAISONS EN VILLE -

Tous a l'électrique ?

Petit a petit, entre les transporteurs et les véhicules électriques,

le courant passe. Par conviction ou poussés par des réglementa-
tions de plus restrictives dans certains centres-villes, ils sont de plus
en plus nombreux a s'équiper de véhicules roulant a I'électricité.

Eclairages.

| y a peu encore,
les transporteurs
ne voulaient méme
pas entendre par-
ler de ce que I'électri-
cité pouvait faire pour
eux, convaincus que la
technique ne répondrait
pas a leurs besoins en
termes de capacité et
d‘autonomie. Quelques
précurseurs, comme
Ecolotrans, Deret ou
Star’s service se sont
tout de méme laissé

séduire trés tot, en
investissant dans des

véhicules électriques.
Mais désormais, pous-

sés par leurs clients ou

par la multiplication des
restrictions de circula-
tion pour les véhicules
les plus polluants en
centres-villes, les trans-

porteurs sont de plus
en plus nombreux a
considérer I'acquisition
de véhicules électriques
comme une bonne

Texme : VaLERiE CHRZAVEEZ PHe

alternative pour pou-
voir continuer a y livrer.
Encore confidentielle il
y a peu, la vente de ces

véhicules connait une
embellie, boostée par
une offre qui ne cesse
de s'étendre, notam-
ment pour les VUL.
Et les constructeurs
comme Gruau, Nissan,

Renault, Volkswagen,
Mercedes ou Iveco pro-

posent, ou mettent au
point, des utilitaires de
capacité plus impor-
tante, en attendant de
pouvoir proposer les
premiers poids lourds
annoncés pour 2019.

LES CONSTRUCTEURS

SONT CONCERNES

ET MOTIVES

Plusieurs start-up se
sont introduites dans la
bréche de cette tech-
nologie avec, en chef
de file, Tesla et son

ensemble électrique
«Semi» capable, selon

elle, d’assurer 800 km

d’autonomie sur auto-
route, et dont le lan-
cement commercial
interviendrait fin 2019,
Nikola Motor ou Einride
travaillent eux aussi a la
conception de camions
utilisant I'énergie élec-
trique. Mais c'est par
le biais des construc-

teurs «traditionnels»
que les projets sont
les plus avancés. Le

groupe Daimler, a tra-
vers sa marque Fuso, est

d‘ores et déja capable
de commercialiser son
modele eCanter. Il est
actuellement en service
aux Etats-Unis chez de

grosses firmes comme
UPS. La production
est estimée pour cette
année a 350 exemplaires
environ. De son coté, le
concept eTruck de Mer-

cedes, dévoilé a I'AA en

2016, devrait étre testé
en conditions réelles par
quelques clients dans
les prochains mois. Le
groupe Volvo vient d'an-
noncer que ses marques
de camions Volvo Trucks

et Renault Trucks com-

Le modéle eTruck, la solution
100% électrique pour
la livraison urbaine.

mercialiseront de série
des camions électriques
en 2019 (cf. TI n°553).

Pour MAN, cela sera un

peu plus tard, en 2021.

Signe des temps, la
société Blyyd a recu le

prix du développement
durable aux Trophées
de l'innovation a Solu-
trans, pour son Auto-
motive Trailer Mover :
premier tracteur de parc
100% électrique dont le
premier exemplaire est
utilisé pour déplacer
les semi-remorques sur

I'entrepét logistique de
Carrefour a Salon-de-

Provence.

LES MESSAGERS
MISENT SUR
L'ELECTRIQUE
Pour livrer en ville, tous
les transporteurs tablent
sur |'électrique. Geodis
s'est doté d'un nouveau
centre de distribution de
15000m ? dans le dou-
ziéme arrondissement
de Paris afi n de pouvoir
assurer une distribution
urbaine plus propre. Le
transporteur utilise des
bases de distribution de
1000 m?, positionnées
dans Paris intra muros
qui lui servent de point
relais a partir desquels
rayonnent des véhicules
propres et adaptés a
la logistique du dernier
kilométre, dont une fl otte



http://www.colibus-ve.eu/fr/abc/item/53-transport-info-livraisons-en-ville-tous-a-electrique
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3 QUESTIONS

MARIE CASTELLIsecrétaire générale de I'Avere-France, association

nationale pour le développement de la mobilité électrique

Transport Info:  Savez-
vous combien de
véhicules utilitaires
électriques sont en cir-
culation en France ?
Marie Castelli : Fin
octobre il y avait 31171
utilitaires légers en cir-
culation. Je n‘ai pas
de chiffres pour les
véhicules lourds. Les
modeéles actuels de VUL
proposent des autono-
mies d'environ 200 km.
Ils seront bientét com-
plétés par des poids
lourds capables de faire
eux aussi 200 km sans
recharger. Les premiers
modéles devraient arri-
ver sur le marché cou-
rant 2019 chez Tesla,
Volvo, Renault Trucks...

de véhicules électriques.
UPS France a également
ouvert un site au ceeur
de Paris, faisant offi ce de
centre de tri et de siége
social. Ce hub alimenté
a 100% en énergie verte
a accueilli récemment le
39¢ véhicule électrique
de la flotte francaise.
Fedex s'est aussi lancé
dans la transition éner-
gétique et teste toutes
les techniques. La flotte
mondiale du spécia-

DHL, une société pour
le moins concernée par
I'électrique.

Tl : Pourquoi inves-
tir dans I'électrique
quand on est transpor-
teur?

MC: Lélectrique consti-
tue une solution intér es-
sante pour la livraison
du dernier kilométre en
moins de 3,5 tonnes
et pour la distribution.
Lintérét pour un trans-
porteur de s'équiper de
ces véhicules est varié.
Rouler en électrique
peut permettre d'anti-
ciper les futures restric-
tions de circulation dans
les villes et garantir de
pouvoir circuler a toute
heure. C'est aussi un
moyen de bénéfi cier de
plages de livraison pré-
férentielles mises en

liste du colis comprend
527 véhicules hybrides,
122 au gaz, 144 au pro-
pane et 41 a I'hydrogéne.
Mais c'est I'électrique qui
semble avoir le plus de
succes puisque l'entre-
prise en possédait 1817
I'an dernier Et le courant
passe aussi avec DHL,
«Nous avons acheté
nos premiers Kangoo
électriques en 2013» ,
se souvient Bruce Devi-
nois, directeur des opé-

place pour les véhicules

propres dans certaines

villes ou encore du sta-

tionnement gratuit. Rou-
ler a I'électrique permet
aussi d'avoir un TCO

favorable, dés lors que

le véhicule circule suf-
fisamment pour que le
faible coit du carbu-
rant et de l'entretien
contrebalance le surcolt
du véhicule a 'achat. Et

c’est un moyen d'avoir
une politique RSE avan-

tageuse, ce qui est de

plus en plus deman-
dé par les donneurs
dordre.

Tl : Quelle est, selon
vous, la tendance du
marché du véhicule

rations DHL Express

France. Puis nous avons

testé Colibus, Goupil et
derniérement le Nissan
NV200. «Nous possé-
dons 40 véhicules élec-
triques qui roulent dans
les centres-villes de
Paris, Lyon, Nice, Bor-

deaux ou Strasbourg.»
Et DHL prévoit de conti-
nuer a investir sur cette
technologie. «Notre stra-
tégie est d'avoir 15%
de notre flotte en élec-

Marie
Castelli

électrique pour les pro-
chaines années 7

MC: Il est probable que
ce mar ché se dévelop-
pera a partir de 2019
pour les VL, avec l'arri-
vée d'offres de plus en
plus compétitives. Tesla
annonce, par exemple,
la mise en service d'un
semi moins cher a

et 2019. «Nous batis-
sons notre stratégie de
transition énergétique a
petits pas. Loffre élec-

trique actuelle ne nous
a pas encore séduits.
On reste sur des petites

séries et les finitions ne
nous conviennent pas.»
Pour compenser le poids
de la batterie, certains
constructeurs auraient
tendance a alléger les
systémes de fermeture
des portes. Ce qui ne

112018 sera une année pivot
pour le développement de
cette technologie. ,,

trique d'ici 2020, soit
250 véhicules et 70% de
solutions propres pour
le dernier kilométre en
2025.» Le transporteur
attend les nouveautés
annoncées pour 2018

convient pas a DHL qui
a besoin de véhicules
sécurisés pour éviter les
vols. Et Bruce Devinois
constate que les batte-
ries sont encore source
d'aléas lorsqu'il fait froid

l'usage qu'un diesel. Et
le prix des batteries va
baisser sensiblement.
Pour le VUL, le mar-
ché va continuer & se
développer de maniére
dynamique. On prévoit
une hausse de 40% du
nombre de VUL roulant
a l'électrique I'an pro-
chain. @

ou humide. «Mais nous
restons optimistes sur la
rapidité a laquelle cela
va évoluer. Nous arri-
vons a une génération
de véhicules avec une
technologie mire. Il ne
fait aucun doute que
|'électrique sera une
partie de la réponse au
dernier kilomeétre. 2018
sera une année pivot
pour le développement
de cette technologie.
Espérons que la consom-

mation d’électricité de
la France permettra de
suivre.» Le spécialiste
du colis attend aussi la

sortie des modeéles poids

lourds. «On regarde ce
qui est proposé, mais les

prix restent rédhibitoires.
Il faudra sans doute
encore attendre deux
ans pour avoir des poids
lourds produits en série
avec un prix raison-
nable.» &
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onnecting food market players

Communiqué de presse
Lien : https:/fwww.stef com/pub/files/20180328 STEF LIVRAISON URBAINE STRASBOURG FR.pdf 28 mars 2018

La Ville et ’'Eurométropole de Strasbourg dessinent avec le Groupe STEF
les solutions livraison urbaine de demain

En étroite collaboration avec la Ville et I'Eurométropole de Strasbourg, le Groupe STEF a
organisé le 28 mars une manifestation dédiée a la Green Logistics et aux solutions de
livraison urbaine. L'objectif : faire connaitre les perspectives et les initiatives conjointes en
présentant les dispositifs et les véhicules de livraison les plus adaptés aux centres-villes
urbains.

Cet événement s’est déroulé sur le site certifié NF HQE™ de STEF Bischheim en présence
de Catherine Trautmann, Vice-Présidente de I'Eurométropole en charge du développement
économique, et de Jean-Baptiste Gernet, Adjoint au Maire de Strasbourg en charge des
mobilités alternatives et de la logistique urbaine.

Située au carrefour des enjeux du développement urbain, de la dynamique économique et de la
qualité de vie, la Green Logistics est un des principaux enjeux des villes de demain.

La Ville et 'Eurométropole de Strasbourg se sont engagées dans la mise en place d'un programme
de logistique urbaine « a faible impact environnemental » qui allie le développement de transports
propres et l'optimisation des services de livraison en centre-ville. La sortie compléte du diesel dans
le centre de Strasbourg est programmée a horizon 2021.

Catherine Trautmann, Vice-présidente de I'Eurométropole en charge du développement
économique, souligne: « Les livraisons de marchandises sont un ressorf essentiel pour
l'attractivité économique d'un ferritoire et la pérennité des entreprises qui s’y trouvent. Aussi faut-il
s'assurer quelles se déroulent dans les meilleures conditions possibles, sans pour autant passer
outre les priorités qui engagent une métropole : le bien-étre de ses habitants, la réduction de la
circulation, 'ameélioration de la qualité de ['air... Strasbourg y est parvenue ces derniéres années au
moyen d'une réglementation ad hoc. L'Eurométropole passe aujourdhui un nouveau cap en
s'essayant a de nouvelles formes de logistique urbaine, avec le concours de partenaires publics et
privés : la mutualisation est une solution, le recours au dernier kilometre a des modes de transports
légers et non polluants en est une autre. Nous atfendons de ces nouvelles initiatives qu'elles soient
gagnantes pour tous ».

Jean-Baptiste Gernet, Adjoint au maire de Strasbourg en charge des mobilités alternatives et
de la logistique urbaine, indique pour sa part : « L'innovation et l'audace du Groupe STEF pour
une logistiqgue urbaine plus vertueuse entrent pleinement en résonance avec [‘évolution
réglementaire décidée par la ville de Strasbourg & partir du 1% septembre 2018, pour une sortie
compléte du diesel dans les livraisons a horizon 2021. Du vélo triporteur au poids lourd en passant
par les véhicules légers, le groupe STEF démontre que la chaine logistigue peut évoluer, et
concilier les impératifs environnementaux, dattractivité commerciale et de respect du patrimoine au
ceeur d'une capifale européenne ».

Jean-Philippe Leclerc, Directeur Régional Est de STEF Transport, déclare : « La logistique des
produits alimentaires sous température contrélée est vitale au dynamisme des commerces de
centre-ville et au bon approvisionnement des consommateurs. Pour répondre aux deéfis du dernier
kilometre, il est plus que jamais nécessaire dimaginer une logistique innovante conciliant les
exigences des polifiqgues publigues, les besoins des professionnels et les atfentes de la population.
C'est dans cet esprit de dialogue que I'Eurométropole de Strasbourg et STEF ont entrepris de
travailler ensemble a la co-construction et gestion de la logistique urbaine & Strasbourg ».



https://entreprisesengagees64.info/vehicule-assemble-gers-veut-revolutionner-livraisons-dernier-kilometre-ville/?utm_medium=social&utm_source=social&utm_campaign=Community Management
https://www.stef.com/pub/files/20180328_STEF_LIVRAISON_URBAINE_STRASBOURG_FR.pdf
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Fort de son attachement a l'écosystéme des coeurs de ville, le Groupe STEF travaille sur
« le dernier kilométre », I'étape logistique la plus exigeante & gérer pour le transport des produits
alimentaires sous température dirigée.

Sa démarche s'organise au travers d’'une feuille de route qui repose sur trois fondamentaux :

+ Accompagner les réponses des élus, des villes et des pouvoirs publics face aux défis de la
logistique urbaine en y intégrant les paraméires de sécurité, de partage de la voirie, de
trafic, de bruit et de pollution. ..,

Répondre aux évolutions réglementaires en matiére environnementale,

Ameéliorer ses réponses aux demandes des clients commergants et détaillants de centre-ville
(notamment la souplesse et la réactivité des horaires de livraison) : commerces de bouche,
restaurants, épiceries, supérettes...

Des solutions vertes pour livrer le centre-ville de Strasbourg

Dans la région Alsace, le Groupe STEF compte 5 sites dédiés au transport et / ou 4 la logistique de
produits alimentaires sous température contrélée (-25°C / +15°C).

Parmi eux, le site de Bischheim qui approvisionne les commergants et restaurateurs du centre-ville
de Strasbourg. Depuis juillet 2017, il est équipé d'un porteur GNC* Iveco Daily de 6.5 tonnes doté
d'une motorisation au gaz naturel comprimé qui permet de réduire les émissions polluantes
(particules fines, monoxyde de carbone, oxyde d'azote, CO.), et le rend parfaitement adapié 4 la
livraison de produits alimentaires frais, surgelés ou thermosensibles en centre-ville.

*Gaz Naturel Comprimé

Au cours du 2°™ semestre 2018, le Groupe STEF proposera également, en partenariat avec un
spécialiste du secteur, une offre de livraison de produits alimentaires frais (+2°C / +4°C) via un

triporteur & assistance électrique équipé d'une caisse isotherme.

Des solutions innovantes pour le dernier kilométre

Dans cette logique de recherche continue de technologies propres, le Groupe STEF travaille en
étroite collaboration avec les principaux constructeurs et équipementiers. C'est en ce sens que le
Groupe STEF les a invités & exposer leurs matériels phares ou leurs derniéres nouveautés afin de
montrer comment couvrir I'ensemble des besoins de I'Eurométropole de Strasbourg en matiére de
solutions propres.

Congu comme un véritable |aboratoire d'idées et d'expérimentation, les participants a I'événement
ont pu se rendre compte des avantages des modéles présentés :

+« Triporteur a assistance électriqgue équipé d'une caisse isotherme // Les Triporteurs de
'Ouest
Tricyle & assistance électrique et chassis en en aluminium // Freegones
Porteur GNC* 8,5 tonnes // Iveco
Porteur cryogénigue 19 tonnes équipé de la technologie Air Liquide Blueeze™ // Renault
Trucks
VUL 1,6 m® électrique et hydrogéne // Renault Kangoo — Carosserie Lamberet
VUL 8 m* 100% électrique // Colibus
VUL frigorifique 5,5 m* 100% électrique // Colibus
Econic Frigo 19 tonnes // Mercédés
GNC 19 tonnes // Renault Trucks
GNV 26 tonnes // Scania



https://entreprisesengagees64.info/vehicule-assemble-gers-veut-revolutionner-livraisons-dernier-kilometre-ville/?utm_medium=social&utm_source=social&utm_campaign=Community Management
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STEF, une politique environnementale volontariste et durable

La démarche éco-responsable conduite par STEF est étroitement liée a I'engagement du Groupe
dans le domaine de la RSE (Responsabilité Sociétale de I'Entreprise) depuis plus de 20 ans.

Fin 2017, le Groupe s'est d'ailleurs vu décerner le statut Gold — niveau Avancé — par Ecovadis, la
plate-forme internationale indépendante leader de la notation RSE. Le Groupe a obtenu la note de
80/100 sur les aspecis environnementaux, un excellent résultat atteint grace & la mise en place
d'une démarche de réduction des émissions de gaz a effet de serre qui a abouti a une baisse de
20% en 5 ans de ses émissions de CO,.

Le Groupe STEF avait déja été récompensé par le label « Objectif CO, » pour la totalité de son
réseau de transport en France et par la 2°™ étoile du programme Lean & Green aux Pays-Bas.

A propos de STEF — www.stef.com

STEF est le leader européen des services de logistique et de transport sous température contrblée.
Le Groupe achemine des produits alimentaires frais, surgelés ou thermosensibles de leurs zones
de production vers les zones de consommation dans les meilleures conditions de sécurité sanitaire,
de délais et de qualité. Chaque jour, a travers un large réseau en France, en ltalie, en Espagne, au
Portugal, en Belgique, aux Pays-Bas et en Suisse, les 16 000 collaborateurs de STEF se mobilisent
au service des industriels de |'agroalimentaire, des enseignes de la distribution et des acteurs de la
restauration hors-domicile.

Contacts presse
Groupe STEF :
Catherine Marie // 01 40 74 29 64 // 06 35 23 10 88 // catherine marie@stef com

Eurométropole de Strasbourg :

Véronique Petitprez // 03 68 98 68 67 // veronigue. petitprez@strasbourg.eu
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transporteur STEF 2 Bischheim présente les solutions de livraison urbaine de
demain dont le Colibus 100 % électrique , en version fngormque ou pas S5et8
m3 et pas plus encombrant qu'une petite #voiture # t

165 vues 0107020 ) 7
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STRASBOURG

Lien : https://bit.ly/2zQxdc

Strasbourg: Trois modes de transport du futur
pour les livraisons dans le centre-ville

ENVIRONNEMENT La société de transport fgorifique STEF a présenté a la ville et 'Eurométropole de nouveaux moyens utilisés pour les
livraisons en hypercentre afin de réduire la pollution et les nuisances sonores

Giies Varela © Pubbié e 20/03/18 4 10h1£ Mis 2 jour fe 20 18 2 10h1E

« A Strasbourg, il y a 3.600 livraisons par jour en moyenne, particulierement dans
le centre-ville

« Afin de limiter la pollution et de coller aux nouvelles régiementations, les sociétés
de transports logistiques diversifient les modes utilisés

Tricycle, camion & gaz naturel ou cryogénique... Les technologies évoluent et semblent &
méme de répondre aux préoccupations environnementales des professionnels du
transport mais aussi aux nouvelles reglementations, demandees par les collectivités, afin
de limiter les nuisances environnementales de la logistique urbaine. Transport de
marchandises, livraisons, manutention, stockage, I'impact environnemental de cette
activité est estimé a prés de 34.000 tonnes de CO2 par an sur 'agglomération
strasbourgeoise, dont 17 % sur le centre-ville. A cela s'ajoute des nuisances sonores et
des tensions entre livreurs, riverains et habitants.

>> A lire aussi : D'ici 2022, Strasbourg veut en finir avec les livraisons par des
véhicules diesel dans le centre

Aussi, dés le 1er septembre, les régles vont changer dans la Grande-lle et les sociétés
doivent s'y préparer. L'objectif est d'atteindre 100 % des livraisons en véhicules propres
en 2022 ainsi que l'interdiction totale d’accés a I'ellipse insulaire pour les véhicules de
livraison qui carburent au diesel, en 2021. Dans cette optique, Catherine Trautmann, vice-
présidente de 'Eurométropole en charge du développement économigue et Jean-Baptiste
Gemet, adjoint au maire en charge des mobilités alternatives et de la logistique urbaine,
se sont rendus mercredi chez le leader européen de la logistique du transport de produits
alimentaires frais, le Groupe STEF & Bischheim qui présentait les dispositifs et les
vehicules de livraison les plus adaptés aux centres-villes urbains. Alors voila & quoi
pourraient ressembler quelques-uns de ces véhicules du «demier kilométre».
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Les Tricycles. Silencieux, sans emission de CO2, ils ont une charge ufile de 250 kg, avec
une assistance électrique. Mieux encore, le Freegones, de Kleuster permet de produire du
froid sans pollution locale, tout en étant silencieux. C'est la « Rolls » du triporteur avec
une grande puissance frigorifique qui propose une cellule de 1,54 mJ3 et peut utiliser
également les pistes cyclables. Sa vitesse limitée & 15 km/h, permet « de limiter la

en cas de collision, notamment avec un piéton. Stable, il peut s'attaquer aux
pentes supérieures a 16 % et freine sur une trés courte distance. Avec une journée
d'autonomie, il se recharge en moins de cing heures.

Les Colibus. Déja utilisé par DHL et La Poste, le Colibus semble étre le spécialiste du
demier kilométre mais aussi de la livraison de produits frais dans sa version 55 m3. Pas
plus grand qu'une petite voiture, il permet pourtant une manutention debout dans le
vehicule. 100 % eélectrique, il revient & 0,80 euro d’électricité aux 100 km. Silencieux, il

« recupére » I'énergie a la déceleration. 1l existe également en version 8ma3.

>> A lire aussi : C'est quoi ce nouveau véhicule électrique de livraison testé en
centre-ville ?

Les porteurs GNC. |l ressemble & un petit camion de livraison de 6,5 tonnes. |l peut
charger huit palettes ou jusqu'a 2. 700 kg. Pratigue en milieu urbain. Mais la particulariteé
du porteur GNC Iveco Daily, c'est de circuler au gaz naturel comprimé, ce qui permet de
réduire considérablement les émissions polluantes par rapport a la norme Euro 6. |l peut
aller &4 -70 % de CO2 avec du biométhane. L'entreprise STEF I'utilise depuis juillet dans
Strasbourg.

>> A lire aussi : Logistique urbaine, les idées fusent pour des livraisons raisonnées
et plus écolos

Parallélement, la ville de Strasbourg et ses partenaires travaillent €galement &
I'implantation de plateformes logistiques dans la ville et la mutualisation des moyens de
stockages et de livraisons
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LES SOLUTIONS
du dernier kilometr

« q.

Aller du camion jusqu'au point ultime de livraison reste un probléme
arésoudre si on ne veut pas encombrer les rues ni émettre trop de gaz
d'échappement. La créativité est a l'ceuvre et SITL est le rendez-vous
des créateurs. De plus, les années paires, Villepinte met a disposition
une partie du hall pour faire évoluer de petits véhicules électriques.

attendant les camions électriques, les poids
lourds et les gros utilitaires au gaz sont une
solution tout a fait acceptable qui de plus
commence a convaincre les édiles munici-

paux. De plus, les groupes réfrigérants réel-
lement silencieux existent. Le probléme se
corse avec les petites quantités a livrer aux

our les supérettes des
villes qui se sont multi-

pliées depuis quelques
années, la solution est re-

lativement simple:un 19t
ou un 26t et une place de
stationnement réservée

pour une livraison autour de 7 h du matin
avec un employé du magasin qui récep-
tionne et commence la mise en rayon. En

petits magasins, le point critique étant la
livraison a domicile qui devient trés 3 la
mode sous linfluence du e-commerce.

Frangois Libner avait surpris en 2014 avec
son concept Bil de mini-véhicule embar-

qué a larriére d'un camion. Le mini-véhi-
cule lui-méme est finalisé et semble
adapté pour les palettes puisqu'il emporte
son transpalette pour la dépose finale. En
revanche, pour les rolls il fallait carrément
un hayon élévateur. La nouvelle solution
est plus simple et plus légére : un tripor-
teur a propulsion électrique sur les roues
arriére avec un plancher trés bas pour por-
ter le roll. Celui-ci est descendu du camion
par [élévateur arridre jusqu'au au niveau
du plateau du tricycle.

A gauche: nouvelle implantation disponible
sur le Colibus pour une activité messagerie
avec un passage direct de la cabine vers le

fourgon puis vers I'extérieur : une seule
porte & utiliser.

A dr.: les batteries du Colibus, qui sont a
l'origine contre la paroi avant, sont, dans
cette application messagerie, placées a
I'arriére dans un coffre intégrant les
passages de roues et la motorisation
électrique,

Le petit constructeur belge Addax est
connu dans son pays d'origine pour ses

véhicules électriques destinés a l'entre-

tien des parcs et jardins publics. Il pré-

sentait a SITL deux applications pour la

livraison urbaine : un fourgon sec de
5,5m’ avec rideau coulissant latéral dune

capacité de charge de 1000kg ainsi qu'un
fourgon réfrigéré fabriqué par ECP.
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La nouvele création de Libner pour
transporter les rolls depuis ka camion
Jusqu'au point fnal. La capacité

de Charge est de 300 kg, Les pédales

ne servent qua donnes 'élan nitial

C'est |3 poignée towmnante cdé droit

du guidon qui fait fonction d'accéérateur,
La capacité de charge estde 300 kg

Ce nouvel engin devrait porter le nom

de Tn-B4

Le Tr-Bil pour le transport de rolls pose 3
coté du Bil. Ce demier a besain de son
hayon éiévateur intégré a farriére pour
poser ke roll 3 tore

Le petit utilitaiee habitué de SITL et sur le-

quel Lamberet a DPPE unNe camassene:
frigorfique qui était exposée 3 Solutrans, se
présente dans un nouvel agencement rap
pelant le concept du «step-in-van « avec
un passage direct du poste de condulte
vers la partie fourgon, une formule chére
a faméncain UPS Le livreur descend en-
sute directement par |a porte latérale du
fourgon. Lensemble des batteries a été
transféné entre les roues arridre et des es-
paces de rangement aménageés pour les
différentes tailles de colis,

Les utilitaires au gaz sont toujours
l'apanage de Flat avec les Fiorino, Doblo,
et Ducato ainsi que d'iveco avec le Daily.
Coe vihicules électrigues, Renault était
présent avec la Kangoo et le Master dont
lavtonemie a augmenté en 2017 grace &
de nouvelles batteries. Pour la premiére
fols, on pouvait voir & SITL {dans la zone
de démonstration) la version de la Kan
goo transformée par Symbic Cell avec
une pile 3 combustible alimentée par
I'hydrogéne et modestement baptisée
« prolongateur dautonomie »

ZECOMBI

Nowwesu veru pour s Ivtabon
en vilie, ie véhicule éectrigue
baptisé ZeCombd parson
CONCEptour 5e PIesIme Comme
un « pocteroll » § moteur
dectrique. Si b plateforme, [a
cabine de conauite, ke dspostil
de chargement o il en
position transversale &t b
motoisation arrkere sont
complets, Fhabilage de |a parte
arvieee Dendra conmple des
bescins de ls clentéle.

Une Kangeo Symbio Cell, quel événement
& SITL ! Et en plus aux couleurs d'un
chent! Bt quel client : StarService spécia
liste de la livraison a domicile pour &a
qrande distribution et ke e-commerce. La
pile & combastible Symbio Cell, alimen-
tée en hydrogéne stocké a bord sous
haute pression, recharge en perma-
nence la batterie. Pas assez pour
assurer seul la propulsion mais suf-
fisamment pour sErieusement aug
menter lautonomie.
Textes ot photos : Etlenne Cadet

Surla Kangoo ZE la nouvelle
autonomie suivant les procédures
normalisées est alfichée: 270 km,
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LE GROUPE LA POSTE

Publié le 9 Avril 2018

L] SUCCESS STORY

LE MANS FABRIOUE LES
BATTERIES DES STABY 1
(UADED

CLIENTS £T SERVICES « RS

Prononcez « [ForVi », a ’anglaise. La société E4V, basée au
Mans, dans le quartier de 'université, depuis fin zo11, fait partie
du groupe « Univers VE ». Sa spécialité : concevoir et fabriquer
des batteries électriques pour petits véhicules utilitaires, dont
les Staby et Quadéos des facteurs.

Sept annédes aprds son installation, la structure peut se targuer den édquiper plus de 5 ooo
véhicules par an. Pourtant, si la prospérité est aujourd’hui au rendez-vous, E4V n'a pas
toujours vogué sur un long fleuve tranquille. « Au départ, nous nous sommes lancés en
production pour dguiper [ construceeur Mia electric, Le carner de contmandes Seait plein
mais le praofer s'est effondre » explique Denys Gounot, son président et fondateur.

Mais Pentreprise ne baisse pas les bras face & ce coup du sort, et en profite pour tester ses
batteries en situation réelle. Les retours, excellents, confortent E4V dans 'idée d*orienter
alors zon savaoir-faire vers le petit utilitaire, Avec succés ; le marché g'avére en effet
rapidement parteur et représente aujourdhul une partie imporrante de Pactivité de 12 sociéré,
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LA GONFIANCE DE LA POSTE

Parmi ses clients, on retrouve donc Ligier mais aussi La Poste, avec ses Quadeos et Staby,
deux modéles équipés par la société mancelle et ses 7o salariés, « Nous avons une vraje
histoire avec La Poste. Nous sommes trés heureux de la livrer et de faire le bonheur des
wiilisareurs des Staby et autres Quaddos, Nous nous somimer barus pour concevolr une
filidre francaise qui fguipe folite une gamme de véfucules propres. Bt sf cette Gfidre
fonctinnne aufourd’huf trds en, on fe doit en partie & La Poste ef & la conflance gu'elle nous
a accorde, »souligne Vincent Lemonnier, directeur du site manceau.

Forte de son succes, E4V fournit désormais d'autres postes européennes. Elle expérimente
dailleurs en ce moment 4 Strasbourg et Bordeaux son famewy Colibus, un wéhicule éectrique
entiérement dédié au transport de colis (5,5 m® en frigorifique et 8 m? en sec). Il faut dire que
La Poste a pour objectif de détenir la premidre flotre mondiale de wéhicules dlectriques d'iei
3020, en mettant en service 10 ooo véhicules utilitaires légers | Et E4V le sait bien.

BATTERIES GARANTIES & ANS

Coté chiffre d'affaires, tout semble aller au mieux pour E4V. Entre 2014 et 2016, ce dernier a
ainsi bondi de 375 % et devrait atteindre quelgue 18 M€ en 2017. Ceci a impliqué la
multiplication par trois des effectifs du site sarthois depuis 2015, Désormais un peu & Pétroit
dans ses locaux (succes oblige !), la société pourrait du coup prochainement déménager ou
s'agrandir. Il faut dire que d'autres grands clients ont également émergé dans P'électrique :
Adxam (voiture sans permis), Goupil (utilitaires pour les espaces verts ou le ramassage des
ordures) ou encore Gruau, avec la version électrique dun 3,5 tonnes,

Réputées fiables, d'une durée de vie performante (garanties 5 ans pour La Poste) et d'un
rapport colit-performance trés intéressant, les batteries d'E4V sont dgalement un gage de
sécurité. Pas étonnant que 1a société ait trouveé d’autres débouchés avec les bateaux hybrides,
I'"énergie embarquée, les véhicules agricoles ou encore les véhicules spéciaux comme la
navette autonome Ligier, I'EZ10. Un succés fou, on vous dit !
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FR A N CE
Pubiié te 12 owril 2018
Lien : http/fwww avere-fronce.ong/Site/Article/Particle _id=7293

Métaux rares et mobilité électrique : qu'en est-il
vraiment ?

12 avril 2018
Au cours des derniéres semaines, ['impact écologique des véhicules électrigues 3 é¢ maintes fois mis 3 mal. Pollution
déplacée, conséguences de la production des batteries sur lenvironnement, extraction de minernis... Litilisation de terres et
métaux rares est réguliérement pointée du doigt par les détracteurs de la mobilité électrique. Pourtant, les problématiques
sont différentes. Faisons le point pour déméler le vrai du faux.

Métaux rares : de quoi parle-t-on ?

Daprés I'Union Européenne, il existe 27 matiéres premiéres dites critigues, comme l'iridium, le cobalt ou le platine. Ces
minerals, dotés de propriétés exceptionnelles, sont regroupés dans le tableau périodique des éléments chimigues de
Mendeleiev.
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Parmi elles, on désigne 17 matiéres minérales nommeées « terres rares » : le candium, U'yttrium et quinze lanthanides.

Bien quelles soient utilisées dans de nombreux domaines industriels depuis les années 1940, les terres rares ont été
découvertes bien plus tot ! En effet, la premiére terre rare a été découverte en 1787 dans une carriére prés de Stockholm.
Puisque ces matiéres étaient inconnues a Lépoque, elles ont été considérées comme rares, d'ol leur appellation.

Pourtant, ce terme préte a confusion : ces terres n'ont de rare que leur nom ! Présentes dans lensemble de la croute
terrestre, leurs réserves sont par exemple 200 fois plus abondantes que celles de lor ou du platine. Le cerium, qui
représente a lui seul 40 % des terres rares consommeées, est aussi répandu dans Lécorce terrestre que le cuivre.

Un marché mondial perturbé par la Chine

Les terres rares se trouvent en de nombreux endroits du globe. Un retour sur Lhistoire de lextraction de ces meétaux
stratégiques pour L'industrie mondiale permet de mieux comprendre les enjeux géopolitiques qui en découlent.

Dans les années 1940, les premiéres exploitations se trouvaient au Brésil et en Inde. De nombreux gisements ont &té
découverts par la suite en Afrique du Sud, principal producteur pendant vingt ans. Par la suite, de nombreuses mines ont
été creusées aux Etats-Unis et en Australie au début des années 1970, détrénant les pays africains.

Dans Les années 1980, la Chine s'est lancée dans lextraction de terres rares. Gradce & une main diceuvre peu chére et des
méthodes industrielles peu respectueuses de lenvironnement, le pays & pu baisser fortement ses prix de vente des terres
rares sur le marché mondial Ce dumping a ainsi conduit a la fermeture de nombreuses mines 3 travers le monde,
permettant a la Chine de devenir le premier pays extracteur mondial au début des années 2000. Ainsi, avec seulement 30 3
40 % des réserves meondiales, la Chine représente désormais 20 % de la preduction planétaire.

Afin de faire face a sa propre demande et développer une économie a valeur ajoutée, 'Empire du Milieu a décidé en 2009
la mise en place de gquotas dexportation sur les terres rares. Cette décision unilatérale, condamnée par L'Organisation
Mendiale du Commerce, s'est accompagnée d'une forte hausse des prix & Uachat : certains métaux ont ainsi vu leur cours
multiplié par 2 000 ! La hausse a surtout concerné Lles oxydes de néodyme et de prasécdyme, le prix des autres terres rares
ayant suivi par effet dentrainement de maniére plus medeste et inégale. Ces derniéres ne doivent donc pas étre observées
comme un ensemble homogéne mais plutdt une par une et par marché.

Ces restrictions dexportation chinoises ont par la suite incité de nombreux pays a relancer leurs activités dextraction,
tandis que d'autres se sont toumeés vers le recyclage ou les alternatives aux terres rares. Aujourd'hui, Les pays fournisseurs
se trouvent sur les cing continents - le Brésil (qui posséde environ 22 millions de tonnes de terres rares, soit plus de la
moitié de celles de la Chine), l'lnde, les Etais-Llnis, la Russie, lAustralie... En Europe, 40 % de la demande en terres rares
est fournie par la Chine, 34 % par les Etats-Unis et 25 % par la Russie.
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Des métaux utilisés dans de nombreux domaines

Les terres rares offrent de nombreuses propriétés physiques utilisées dans de multiples domaines industriels et
technologigues - haute conductivité thermigue et électrique, propriétés catalytiques, magnetisme...

Lors de leur découverte, ces métaux étaient principalement utilisés pour la fabrication de pierres @ briquet ou de colorants
pour des objets en terre cuite. Durant les années 1960, louverture de nombreuses mines a travers le monde a permis la
fabrication de nouveaux produits comme les téléviseurs couleurs. Aujourd’hui, les terres rares sont utilisées dans de
nombreux objets : les écrans dordinateurs, les lampes LED, les aspirateurs, les éoliennes ou les panneaux photovoltaigues.
Ce sont donc des matériaux stratégiques pour la transition énergétique.

Des terres rares dans tous les véhicules, thermiques comme électriques

Alors que l'on pourrait penser que seules les voitures électriques utilisent des terres rares, il est important de rappeler que
26 % de la production mondiale de ces minéraux est utilisée pour les modéles thermigues. En effet, Lindustrie pétroliére
en utilise pour raffiner le pétrole, tandis que les constructeurs automobiles sen servent pour fabriquer des convertisseurs
catalytiques destinés a réduire la pollution lige au diesel.

Aujourd’hui, la grande majorité des wéhicules rechargeables dispose de batteries lithium-ion, tandis que les modéles plus
anciens sont dotés de plomb ou de nickel-métal-hybride. Cette ancienne technologie de batterie utilise une électrode
négative constituée d'un alliage de lanthane et de pentanickel, représentant plusieurs kilos de terres rares. Ce qui n'est pas
le cas des batteries lithium-ion, le Lithium étant un métal alcalin.

Aussi, on ne peut nier la présence de terres rares dans lensemble des véhicules récents, rechargeables ou thermiques.
Chaque année, 20 & 23 % des terres extraites permettent de fabriquer des aimants permanents pour les moteurs
électrigques de petite taille destinés par exemple aux l&ve-vitres et aux rétroviseurs électrigues.

Dans les modéles Electriques, les terres rares sont également utilisées pour la fabrication des carters et des aimants
équipant les moteurs de traction, dans lesquels elles peuvent représenter jusqu'a 30 % des composants. Cependant, il est
déja possible de s'en passer pour la chaine de traction, que ce soit pour le meteur ou la batterie. Depuis 2015, Renault
(hetps/fwwwavere-france.org/Site/Adherent/7adherent_id=69) utilise pour la Z0OE un moteur synchrone @ rotor bobing, ol
les aimants sont remplacés par un bobinage. « 57 cette technologie n'atteint pas aujourd’hui le niveau des moteurs @ aimants,
elle ne peut quétre améliorée =, précise Joseph Beretta, Président de lAvere-France et ancien ingénieur en charge du
domaine énergie et technologie au Groupe PSA (http:/fwww.avere-franceorg/Site/Adherent/?adherent_id=67). Du coté des
batteries, la technolegie LMP développée par le groupe Bolloré n'utilise ni solvant, ni terres rares, ni cobalt. Des problémes
d'approvisionnement en terres rares pourraient alors &tre pergus comme une bonne nouvelle pour la mobilitd électrique,
les constructeurs automobiles pouvant facilement se passer d'aimants dans Les véhicules électrigues.

« Les aimants NdFeB ont les meilleures capacités de force daimantation et de persistance pour une taille trés réduite par rapport
oux aimants classigues. lls demeurent ainsi une alternative économique trés intéressante pour élaborer des moteurs électriques
trés hauts rendements, permettant la miniaturisation et lo réduction massigue des éguipements » rappelle loseph Beretta. Selon
les analystes d'UBS (2015), la production de 42 millions de vehicules électriques chaque année a travers le mende ne
nécessiterait que 30 a 70 000 tonnes d'aimants, soit a peine 2,5 fois la quantité utilisée en 2015,

Toyota (http://www.avere-france.org/Site/Adherent/7adherent_id=4578), en coopération avec lorganisme japonais NMEDO,
vient par exemple de développer un aimant économe en terres rares. Pour atteindre les mémes performances qu'un aimant
« classigue », les ingénieurs japonais ont utilisé 50 % de néodyme en moins et ont remplace le terbium et le dyprosium par
du lanthane et du cérium, des terres rares plus légéres et plus abondantes, denc moins chéres. Cet aimant pourrait &tre
installé dans Les voitures électriques dés 2020.

IL est également possible dutiliser des motewrs a induction, dits asynchrones, fonctionnant sans aimants. Bien qu'ils scient
plus volumineus, ils sent cependant plus faciles a refroidir.
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Du cdté des batteries, certains eguipementiers comme SAFT et E4V (http/fwww.avere-france.org/Site/Adherent,?
adherent_id=1548) utilisent déja du graphite synthétique. Le graphite naturel, de moindre qualité, est de toute maniére de
moins en moins disponible. Les mines dextraction sont moins nombreuses et de plus en plus profondes, entrainant une
hausse des colts dextraction. Il faut donc se diversifier et développer des solutions synthétiques. Tesla (http:/fwww.avere-
france.org/Site/Adherent/?adherent_id=4575) a par exemple choisi la technologie lithium-titanate sans graphite, qui offre
des performances équivalentes au lithium-ion grice a des propriétés physicochimiques mieux maitrisées.

Lenjeu du cobalt

Alors que certaines terres rares peuvent facilement étre remplacées, Lutilisation du cobalt - qui n'sn est pas une - risque
détre plus problématique pour la fabrication des batteries. Lapprovisionnement pourrait ainsi devenir critique dés 2050,
avec une demande deux fois supérieure aux réserves identifiées aujourd'hui.

Lextraction du cobalt est un enjeu géopolitique fort, puisque 50 % des réserves mondiales se situent en République
Démocratique du Congo. Conscient de ses richesses stratégiques, le pays a récemment multiplié par cing les royalties
demandées, dans le cadre d'un nouveau plan minier. Les taxes a lexportation sont quant a elles passées de 2 3 5 % Alors
que les conditions de travail dans les mines congolaises sont observées de prés par des organismes non gouvernementaux,
le pays souhaite améliorer son image et vient de lancer un programme de tragabilité pour promouvoir un « cobalt éthique
.

Lapprovisionnement est également & surveiller de prés : Glencore, une société anglo-suisse, extrait la moitié de la
production mondiale de cobalt. La société a récemment signé un contrat avec Lentreprise chincise GEM pour lui garantir
un tiers de sa production, soit 52 800 tonnes pour Les trois prochaines années.

IL est donc important de trouver des alternatives dés aujourd’hui, en se tournant vers d'autres pays comme lAustralie, le
Canada ou la Russie qui disposent également de mines de cobalt, ou bien danticiper une filiére du recyclage des batteries
(http./fwww.avere-france. org,/Site/Article/?article_id=7263&from_espace_adherent=0).

Limportance du recyclage

Une etude publiée en 2013 par UInstitut d'Etudes Géologiques des Etats-Unis
(https-//minerals.usgs.gov/minerals/pubs/commedity/rare_earths/mecs-2013-raree.pdf) a estimé les réserves mondiales
d'oxydes de terres rares a 110 milliens de tonnes. En 2012, a peine 110 000 tonnes de métaux ont té extraites - au rythme
actuel, nous avons donc plus de BOO ans de production devant nous !

Pourtant, la réutilisation des matériaux issue d'anciennes batteries permet de réduire considérablement la consemmation
de nouveaux métaux, et donc les impacts induits sur les milieux naturels. Depuis 2006, UUnion Européenne impose aux
constructeurs automebiles de recycler au meins 50 % des composants des batteries lithium-ion, ce qui permet de réutiliser
du cobalt, du nickel, du cuivre et du lithium. Au Brésil, lAllemagne finance actuellement un projet de recherche portant sur
la récupération des terres rares dans les résidus miniers de phosphate.

Aujourd’hui, la filiére du recyclage ne se concentre que sur les batteries de petite taille, que lon trouve dans les appareils
mobiles comme les téléphones portables et les tablettes. Les entreprises s'organisent désormais afin de développer des
procédés industriels de plus grande capacité pour accueillir en nombre des accumulateurs de plus grande taille. La gamme
des matériaux récupérés peut également &tre élargie aux plastiques et 4 Ualuminium par exemple.

Méme si la rentabilité économique de cette activité est aujourd’hui a améliorer, le recyclage doit &tre encouragé.
Laugmentation du noembre de batteries a recycler permettra d'améliorer la profitabilité du secteur dans les années & venir.
La filiére devra ainsi étre préte pour accueillir les premiers accumulateurs arrivés en fin de vie a horizon 2025-2030.

Lutilisation de matiéres de synthése en remplacement de terres rares, la réutilisation des batteries en seconde vie ainsi
que le recyclage des matériqux lorsque ces demniéres arrivent en fin de vie permettent de relativiser Lleurs conséguences sur
l'environnement. Durant les années & venir, il faudra donc rester vigilant sur les impacts liés & lextraction, bien que les
méthodes les plus récentes soient plus respectueuses des milieus
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Des impacts envirennementaux que l'on peut limiter

Lextraction et le raffinage des terres rares n'est pas sans effet sur lenvironnement, surtout en ce qui concerne les rejets de
métaux lourds dans la nature, entrainant une acidification et un déséguilibre des milieux naturels et des eaux. Pourtant,
des techniques existent déja pour réduire ces derniers & Leur strict minimum.

Les impacts environnementaux varient en fonction des méthodes industrielles et des nermes environnementales
appliguées par les pays producteurs. Aux Etats-Unis par exemple, celles-ci sont trés strictes. La Chine, longtemps pointée
du doigt pour sen industrie lourde et sa gestion douteuse des déchets, a fait fermer plusieurs mines ne respectant pas les
normes en vigueur. De nombreux pays ont ainsi préféré arréter lexploitation de leurs mines afin de se conformer & celles-
Ci.

Ces impacts sent-ils malgré tout comparables  ceux des véhicules thermigues ? Les émissions de particules fines et de gaz
3 effet de serre ont des conséguences non-négligeables sur la sant publique et le réchauffement climatique. Lextraction,
le raffinage et le transport du pétrole sont des activités également trés polluantes. En comparaison, la production
délectricité peut étre faiblement carbenée comme en France, d'autant plus avec laugmentation de la production issue des
sources dorigine renouvelable.

Crédirs - Valkswagen / IUPAC
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N° 2923 du 20 avril 2018

Electriserla distribution
du frais dans Paris

Spécialiste de l'alimentaire
basé a Rungis, Lapeyre
Logistique pourra compter
dans les prochains mois
sur un renforcement

de ses moyens de stockage.
Lentreprise fondée

en 2006 met,
parallelement, I'accent

sur la distribution dans
Paris. En misant sur des
motorisations électriques.

apevre Logistique affiche une

croissance conséquente ef mad

trisée. Sur les deux demiers exer
cices, V'entreprise a aflic h( un

taux de crolssance de

we2015e1 2016 puis de B 168 % en
tre 2016 et 2017, Installée & la gare
routiere Sogaris de Rungis (94), la SARL domt
al et Isabelle Lapeyre sont les cogérants
rincipalement dans le transport alimen
talre (frals, surgelés, tempéruture didgée). Une
activité qui rep: de son revenu
Lapeyre Loglstique a capitalisé sur la montée en
pulssance des produits bio, lesquels comptent

nte 75'%

pour pratiquement un guart des ventes, Lentre-
prise francilienne loue deux entrepats sur le site
Sogaris de Rungis, Un premier batiment de

Un second Colibus frigorifique
dait étre o
avant la fin m.

- > A p—
—

3510 my° est dédié au sec. Un second, d'une
superficie de | 216m’, sccueille le froid et le sur

gelé. Actuellement oignés de guelques cen
taines de métres, ils seront regroupéds et signifi
cativement agrandis en début dannée
prochaine. La partie isolée et équipée destinée
au stockage des surgelés et des produits frids a-
teindra en effet 3 500 m’, Une fois opération

nelles, les installations - quiauront nécessité un
Investissement de C - permettront en
contrepartio un guin de productivied qui deveait
générer une économie de 2,5 postes interi

midres. Lapeyre Logistique y consacren: méme
100 m* au stockage de vins, une activité mise sur
pled récemment et qul dobt également contrl

buer ala croissance de 'activité. « Chacun de nos
clieniss doit penser que nous ne ravaillons que
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perer Ll v, Indique Pascal Lapeyre pour résuamer
sa stratégie. Le portefeuille comptait 291 clients
en 2017, les 72 premiers assurant 94 % du chiffre
daffaires, Si des marques connues comme Mai-
sons du Monde, Chronopost International, Pla

net Sushi ou Naturdis font confiance & Uentre

prise, Lapeyre Logistique sime accompagners les
preiers pas des nouveamix venus.
tons de mudtiples petits clients (175«
povtaient, chacun, un revenu infivicur 4 5 k€ en
2017, ndlr) er plusiewrs ont débutd leur activitd
ALOC 1ues, NOUS Propresons aux enlreprises qui

WS COMP
yilre e oy

soones refodgreent des formudes de facturation sou-
Pes afin de les aider dans leur développement »,

se plait & souligner ke cogérant. Le défi consistern
& poursuivre dans cette vole, Le didgeant en est
ot i Gkt conscient : « Nows devons absolument
weiller a conserver une ambiance faniliale ot peé
server notre capacité a demeurer le logisticien de
start-upr ou de soclftds qui se oréent. »

PARIS, CIBLE IDENTIFIEE

Pour nourrlr sa crofssance, Lapeyre Logistigue a
décidé de mertre l'accent sur la distribution de
Paris intra-muros, A Vautomne demler, la SART

a acquis un Colibus frigorifique, petit véhicule
électrique offrant un volume de chargement de
5.5 m’ et une charge utile de 550 kg. « Campte
tenu de la politigue emvtronnementale de la Ville
de Paris, nous avons choisi d'investir dans [élec

trigue. Les lvradsons dans le centre de la capitale

somit conmpilinpedes | i est done impératif de sadap-
tov. Y'ict @ mois de mad, Sogaris va inaugurer un
paint relais a la porte de la Chapelle. Nous de
vrions powvedr nows y installer das be cowrant de
cal Lapeyre, Pour
Fheure, le Colibus assure des allers et retours en

lannde prochatne », né

tre Rungis e Paris. Une fois installé au point re
lais, Lapeyre Logistique v
duits par des moyens classiques, le Colibus se

acheminera ses pro

contentant de tajets dans b capitale. Mieux, le
cogérant envisage défh Facquisition, d'ict début
2019, d'un second exempladre de Futilitaine élec

trigue. Lexploltation de ce type de véhicule pré-
sente d'autres avantages, loin d'étre anodins

Pascal Lapeyre
assure

sa femme Isabelle,

la cogérance

de Lapeyre

Logistigue.

lorsqu’il slagit de circuler dans Paris, Grice a s
taille compacte, il est particuliérement adapé
aux rues étroites ot laccds parfols difficlle, De
plus, son allure suscite

cal Lapeyre, Lacquisition du Colibus correspond
& une infledon dans la stratégle de Lapeyre Lo
gistique. A l'exception de deux porte-calsses et de
quatre remaorques, lensemble du pare fone
tonne en effet en location, « Ounre lavantage de
béndficter de whicules récents. la location nous
permmet de rédueire av rmdedrum fes immobitlsa-
Hons de matériel rovdant «, explique le transpor-
teur. Recourir & la location n'empéche pas ce d
nier d'afficher ses préférences en matiére de
moteurs et de remorgues. [ plébiscite DAE Mer-
cedes- Benz et Renault Trucks pour kes premiers
et ne jure gue par Chéreau, pour des raisons de

, pour les secondes. TUne autre évolution
arécemment touche le parc. Elle concerne L
vée de cing porteurs veco fonctionnant au GNV.
Ceux-ci sont destinés a la distribution atour des
Rares parisien et & La Délense, Dans
domaine également, Lapeyre Logistique parie sur
Favenis tout en prenant soin de ses clients. Pascal
Lapeyre estime gue, d'un point de vue écono
migque, investisserment ne se justiie guire, « Nest
quasiment inmpossilie de compenser un oot 30 %
supdrieur a lachat (kequel se tradult dans les
contrats de location signds en lespéce pour une du
rée de quatre ans, nalr) par wne dirinution de ke
consommation ». Les clients sont en revanche
sensibles au cholx d'une motorisation GNV
Lapeyre traite de plus en plus avec des entrepeises
opérunt dans le bio ou proposant des produits de
qualité. « Elles sont sensibles a la possibilité de
cormmueriiquer autowr o un tran SPOFT progare »,
avance celud guid pllote Fexploitation o Ja direc
tion commerciale, alors gue sia femme Isabelle

UENTREPOT DE STOCKAGE
DEDIE AU FROID ET AUX
SURGELES VA VOIR

SA SUPERFICIE PRESQUE
TRIPLER D'ICI DEBUT 20189.

assure i direction des fonctions administratives
ot financieres. Les chients de Lapeyre Logistique
nont ‘M\l('\lill\lnh‘ matiire de cormmunica

ton. Ainsl, l'entreprise de Pascal et [sabelle
Lapeyre a-telle profité de la mise en service des
poctewrs GNV pour inauguarer un logo gui semble
rallier tous les suffrages. Les trois cercles qui le
constituent symbobisent Paris, le Grand Purts o
I périphérie, le logisticlen priviléglant un rayon
diacthon de 200 ki aatour de b capitale. Quant &
I couleur bleue, elle évoque & ln fols Je froid et
Félectricité. .. La situation pormdt presgue paral

e idyllique. Pascal Lapeyre concdde évidem-
ment des dificubtés, notamment dans ke recrute

ment des conducteurs. Lété dernier sest avere
rude. « Le mangue de conducteurs en viendrait
presiue & vatertir Factivitd alors que la pinurie ne
devrait pas se rber v, 8'Inquis cogérant
Pascitl Lipeyre se fend mime d'un aveu qui en
ditlong
Avgporeard heat om adegrte le traveil av coneducteur, »

Notre niveau dextigence a diminu

Le dirigeant entend toutefols « altirer les meil-

Rewers o 1l mis en place un systéme de participa

tlon et de formation pour parvenir 4 ses fins. ¢
Textes et photos ; ANTOINE DUFEU

;mzz_

= Siége : Rungis (94)

mCA2017: 9.8 Me

®» Effectif : 70 salariés dont 50 conducteurs

® Parc : 62 cartes grises dont 51 moteurs

® Activités : transport sous température
dirigée, stockage, affrétement
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Publié le 28 avril 2018
Lien : https://twitter.com/i/status/290237544095866886
DHL_Motorsports @DHL_Motorsports - 28 avr.
The Electric Vehicle Parade is one of the highlights of #ParisEPrix. DHL is

represented by the StreetScooter and Colibus which have been designed to help
us achieve #Mission2050 - zero emissions by the year 2050, # '

=

’ 242 vues
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N"965 - Mai 2018

Lien - http://www.colibus-ve eu/fr/abe/item /S6-les-routiers-une-vitrine-de-Lavenir

~ Manifestation SITL 2018
Une vitrine
venir

Les chiffres du salon SITL 2018 (Semaine internationale

du transport ot de la logistique) sont une preuve de plus

10 % par rapport & l'édition 2016... Petit lour de queiques

nouveautés marquanies.

1 om voulsst voir les guekpass
S commtructosns de posd kvends

poésents s In STTL, /| Sallan
wo pender sie Yespaoe gue FAFGNY
(Ansociation frangane du pir nale
rel posr vibacsles) mettan 3 bess
dispesation. Seul Scanis avan son
propee stasd . Tous dslon! veoes
svec lear of e au pax, cosentselie-
mers destinde b s Mugue dedunce.

Iveco capuait son Sualis NP 400
(pur GNL) ; Stania son R 410
GNL : Volve soa FH LNG 450
(out justo commercialind - voor
008 impeessyens de conduns p A2
oL T ; Roasek son DWide GNU
120 {netre constroctens sational s
foit e part du o que powr ke soc-
teur de la disintaton) Lsbsence
do Masm, Daf ot Mercodes vVexplipwe
par les opocas difSécestes priacs
PAr oes construchewrs en lermes
Talernstives s dirnel

AbvDealliouls de ACheln
Le Prix &e Nanovatson logistigee
e s SITL em catdporie tochoo-
logie ost alld & Michelin poar
MyBeuRoune. Uoe oonuvells oo
pemse aboes Qu'l venal @ dore peime
pows ses applis Effadrive (vl
LR 0" p. 700 MyBestiloste el
US lle pavaal acoessible sur oodi
ou Labliotie, qui oot de calowler
des (tiéraires (et de colits mae
ods) spdciligomment posar les poids
lourde. Pas rpgoet 3 v wibe comme
Magpy. t et bewacowp ples podon
of Sl sn compuratyl qul pecad
o8 cosuddratmn des puramdires
sepplémentalees | frals de plage
walic of méndo en temgn oéeld (o
VEIE A U ARt sy Ma Comae )

Mads or n'est pas Sout, Sclon la
chaege trassporice, Je Lype de
whxsle préermegiitid (parissnce.

rappont de poot. types de poeums-
thgues, ot ), e pris du gasols ot e
bridage soteur b tant de n/h, 8l
o0 ressort Jusgqu'h six Bisdralees m
chotx = en madan de 30 secomde »,
sclon Végupenntior, Orie s
compéernin! detadlle, Mindraire le
plea appropesd peut Sre Chorst en
fonction des poweiids (&flai, cole,
cosommation, CO_ e¢.). Cm
cortaim chargeun comvme [kea ou
Carvefonsr réckenont use peowve des
fenisssons de CO ., Cet Mindraise
poul ensune £1re eTvoye a0 Condug -
oar At won snarypoes

L ’

La souvelle pamee & GPS polds
ourd de Thartoen, Pro 75,30 wreck,
boticie de 1s maw A jour b vie
greie via le will ot e rape
ded Jacoon sepn Toss phas Lmgpor-
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tante que le Pro 72.50, Quant i sa
nouvelle plateforme de gestion de
flotte, elle est devenue plus ludigue,
intuitive, graphique et ergono-
mique. C'est la nouvelle tendance
A I'« iphonité ».

XPQ suitde p

ies sous-lrailants

Comme beaucoup de gros trans-
porteurs, XPO se beurtait jusqu'a
présent & I'impossibilité de « swivre
de prés » ses sous-traitants. Le
transporteur-logisticien américain a
créé une appli « Drive XPO » pour

fes péolocaliser et les intégrer dans
les informations fournics au clicat
final, Testée aux US, cette appli
vient d'étre mise en place en France,

»

Mainlepance des hayons
24/29 00 i
Le nouvean service Dhollandia Care
intdgre une formule « confoet », qui
prévoit deux contrdles techniques
Hydrotest et un entretien préventif
par an, ainsi qu'une prestation d'as-
sistance avec un acces 24h/24, 17
A une plateforme éléphonique de
dépannage. Le maillage du réscau
compte avjourd bui pas moins de
530 points de service en France

Lolibus yva sur les (o
slautoroutes

Homologueé dans la méme caté-
gorie que le Kangoo, le Colibus
100% dectrigue a gagoé en volume

(8 m' au liew de 6 dans sa version
de 20M4) et en finition, En plus du
véhicule « sec », deux nouvelles
variantes ont vu le jour : la version
frigocifique et la version food truck,
avec environ 100 km d'sutonomie
réelle (152 en cycle NEDC), Le
Colibus se lowe : pour Je sec, il faat
compter 650 € par mols, Le euin se

fait sur la conso : on dépense | €
cent d'électricied, au licu de 15220
pour une version diesel

Le carrossier Liboer a une nouvelle
fois requ le prix des Trophées de
FInnovation & la SITL, en rubrque
équipement de transport, pour sa
plate-forme élévatrice Bil-Lifi, qui
Squipe désormass son Bel (Base intel-
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Lien ; http://www.colibus-ve eu/fr/abe/item/S7-france-routes-le-dermier-kilometre-sera-elect rigue

enaulr vest également

b développer

par Symbilo ¢

véh)

wn wWhicule
onctionnant & 'hydiogine

Les Recsault Kangoo ZX sont m

instalis une piie 3

we Addex ot vo

¢ min -
constrat en Delgique fquipe
unqu’akars d'ane benne powr

= dvvsinons Sans s 3000 ur

Datnes reprinentent ['activité
e TrAnPOn @ut deviait raster

I'Hectricih. D noerkesus fabricanns
proposent des solutIONE o tw wetis
v dew v hboudes presencant des ca-
pectin ot fooctionnalités diverses
Sur un stand blen reprieentatid, les

AITA comtustble Yymitso Cell alimessde
Un phaervolr haute press
350 bary) 4%

ke prrdeaten do

ne. Sar la pre
ngoe 5. P

WOoTEe phase do 120 ks A X0 kx

v chalx, & Ja place dy o
Awh’uh M présams & Sods
trang (e dang FranceRondes
WAL p U, Libnes peopose un i
portenr dlectrigee emporié & l'ar
ridre S0 cxedon - le TH-BL quil & une

14 mairtenant avec un fourgon
S6C Ou un fosrgen réfrigtnd ICF de

5.5 o' pour la Byveaiacn en ville

len travaux des parcs of jarding e
¥

ouvel sménagrment
pout le Colibus, #n
fowrgon sec oe réfr|
P e un agencement s
sondricain dans Je styde des
stag-a vans UPS Le conmtrug-
enr & Sdplace les Vottosies &

trioes. La catine Ml corpe mose
o fowrpre, avec un passage &
st onitve bes Senir. Le conduc
B W0 M w sl AEE peste

ltiltaites thetrigies Renmdy K.
£00 ot Master éeslent Cona
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s procedures sonmisies NG gy
utage riel Fautonomie va jagy'h
200 km

Capacite de chavge O¢ 300 kg L pé
dades e sevvent Qu'h denoer Télan
invtial. Clese 1s polgnée toarasnte
e droit Gu pédon qud St fanction

dama le connparmiment arrine
ot dmacend gl le ponie hmne
latdeale wvex powi cola
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FROIDNEWS

N°20 — Mai-fuin 2018

Lien - hitp Y www colibus-ve eu/fr/obc/item,/60-froids-news-carreau-gdu-temple-nouveau-lieu-de-cuite

B30 ELECTRI'CITE

Par Louis Perin, texte et photos

ZERO EMISSION

%' Carreau du Temple,
nouveau lieu de culte

Evénement inédit avec La Rencontre professionnelle des mobilités propres organisée
a l'initiative de la Ville de Paris, la CCl, la CMA et 'ADEME.
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Héléne Rambert,
Chef de projets filieres
numeériques et industries
créatives - Ville De Paris
est a l'origine de cet
événement.

uelque 40 exposants
ont présenté leurs
solutions innovantes
aux artisans, commergants et
indépendants ‘parisiens’ : GNV,
hydrogeéne et électrique.
De quoi permettre aux visiteurs
de comprendre les enjeux de

la mobilité dans les mois et les
années a venir. Il est devenu
nécessaire pour la Ville de Pa-
ris de promouvoir des solutions
de mobilités propres a tous les
professionnels de Paris et de la
petite couronne. La capitale doit,
en effet, rattraper son retard par

Addax existe en livrée
frigorifique grdce au
tournemain d’ECP,
distributeur exclusif du
porteur belge pour le
marché du froid.

rapport aux autres capitales eu-
ropéennes, en tentant de facili-
ter le renouvellement du parc de
100 000 véhicules diesel - avec
en priorité - les Euro 3 et 5 en-
core en circulation. ¢

a TIP toujours plus vert
4 avec son programme électrique.
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La Maire de Paris avait tenu a montrer,
| parsa présence, son engagement dans la lutte

Toujours en premiére ligne
sur le front de la logistique
durable, Yacine Kara,
Président d’Ecolotrans,
était venu respirer l'air du
temps. Yacine Kara (a g.)
avec Alain Sicot, Directeur
commercial VIS.

contre la pollution.

Colibus poursuit sa croissance.



http://www.colibus-ve.eu/fr/abc/item/57-france-routes-le-dernier-kilometre-sera-electrique
http://www.colibus-ve.eu/fr/abc/item/60-froids-news-carreau-du-temple-nouveau-lieu-de-culte
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Le Mans Une usine de 3000 m2 dans |la
Zac du Ribay pour E4V
BUES ae

Route de Laval, la zone d'activités du Ribay comptera bientét un nouveau batiment. Celui
gu'occupera a partir du 18 mai 2019, I'usine de fabrication de batteries au lithium E4V.

Cette entreprise en pleine croissance était a I'étroit dans les 1 200 m2 gu'elle occupe
actuellement rue Georges Auric, dans le secteur de I'université. Bientot, elle triplera sa
surface avec une construction de 3 000 m2, implantée rue Vincent Scotto. C'est le groupe
Dirob, spécialisé dans la réalisation de batiments d'activités, qui va se charger de la
construction de cette usine. « L'enfreprise voulait rester sur un secteur proche de son
implantation actuelle, explique Didier Robin, président du groupe Dirob. La difficulté était
cependant de disposer d’'un foncier suffisant dans la perspective d'une extension future. »
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http://www.lemainelibre.fr/actualite/le-mans-une-usine-de-3-000-m2-dans-la-zac-du-ribay-pour-e4v-11-06-2018-221835
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Le Maine Libre
Sarthe-Loir

Le Mans, mardi 12 juin 2018 - 300 mots, p. Sarthe Loir_9

E4V : 'avenir passe par les petits véhicules

D.F.

Il n‘aura pas fallu longtemps pour que cette entreprise trouve 53 vitesse de croisiére, Créée en 2011, E4V s'est
spécialisée dans la fabrication de batteries. Le créneau est porteur. Le savoir-faire de l'entreprise a fait e reste.
La preuve : 'an dernier son chiffre d'affaires a progressé de 70 % et les effectifs du site, en presque deux ans,
sont passés de 40 a 80 salariés. « Notre particularité est d'avair un important bureau d'études. Chacun de nos
clients a sa batterie propre » souligne Vincent Lemonnier, directeur industriel et responsable du site. « Nous
sommes face a une technologie qui va trés vite. Notre force est d'étre en avance et de nous remettre en

ce quif fait la performance de nos produits » . Avec 800 m2 de bureau sur les quelque 3 000
m2 que comptera la future usine, E4V a donc prévu de poursuivre cette politique de recherche
technologique. Une démarche qui, depuis toujours, a permis & I'entreprise d'afficher un taux de croissance
aussi important, avec la conguéte de nouveaux clients. En clair, discrete, mais terriblement efficace.

L'an dernier, l'entreprise a equipé plus de 5 000 vehicules. Ses principaux clients ? Le groupe Ligier, qui
fabrique un tricycle et un quadricycle utilisés par la Poste pour la livraison de colis en centre-ville, Le groupe
Goupil, implanté dans le sud-ouest & Bourran (Lot-et-Garonne) est lui aussi spécialisé dans la conception de
petits véhicules utilitaires &lectriques, utilisés par les villes pour I'entretien des parcs et jardins. Enfin, E4V
fournit Gruau & Laval qui a développé un vehicule utilitaire 100 % électrique, Electron Il, en reprenant le

eries pour des véhicules sans permis ou des tracteurs enjambeurs, utilisés dans les vignes.
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LE JOURNAL DES ENTREPRISES
LE MANS AUTOMOBILE

E4V produira ses batteries dans une
nouvelle usine en 2019

Par Cédric Menuet, le 14 juin 2018

En croissance, E4V va construire une nouvelle usine de production
de batteries pour véhicules électriques au Mans. Un site de 3 000 m?
dont la livraison est prévue courant 2019,

A Denys Gounot a fondé E4V en 2008 et installé I'usine au Mans en 2011. — Photo : Cédric Menuet - Le
Journal des entreprises
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https://www.lejournaldesentreprises.com/maine-et-loire-sarthe/article/e4v-produira-ses-batteries-dans-une-nouvelle-usine-en-2019-124353
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Le fabricant de batteries pour véhicules électriques E4V confirme son
ancrage au Mans avec la construction d’une nouvelle usine. Situé dans la ZAC
du Ribay, a proximité de I'échangeur de 'autoroute All, ce site de 3 000 m?
devrait étre opérationnel au printemps 2019. « Nous restons dans le méme
secteur ol nous nous sommes installés en 2011. Un agrandissement sur place

nous permettait 4 peine de doubler la surface et posait des contraintes de
contamination de la production », explique Denys Gounot, fondateur d'E4V
en 2008. L'actuelle usine de 1 200 m?2 n'était plus adaptée 4 des flux en hausse
et des effectifs qui ont doubler en deux ans, atteignant prés de 80 salariés. La
société recrute méme depuis le début de 'année un 4 deux opérateurs chague
maois pour faire face 4 ses besoins. E4V surfe en effet sur le marché porteur de
la maobilité électrique, avec un chiffre d’affaires passé de 11 M€ en 2016 4 18
ME I'an passé. « Il n'y a aucune gloire 4 en retirer. Nous partons de trés bas sur
ce marche. Nous sommes aujourd’hui un partenaire de références pour des
constructeurs de taille moyenne sur des véhicules de service et de livraison
pour les collectivités et les entreprises », souligne le dirigeant.

Elargir la gamme

E4V, qui constitue le pdle batterie du groupe Univers VE de Denys Gounot,
équipe en effet des petits utilitaires développés par des constructeurs tels que
Gruau, Ligier ou encore Aixam. ¥ compris la voiture électrique Bee Bee,

développée au Mans, roule avec la technologie E4V. Ainsi, 5000 engins ont
été doté en 2017 de ses batteries fabriguées au Mans, l'entreprise
revendiguant depuis sa création 15 000 véhicules égquipés. « Certaines Mia
ont méme passé les 200 000 kilométres avec la méme batterie ! », appuie

I'entrepreneur. Denys Gounot élargit également les applications de ses
produits, a l'instar de la solution installée sur son Colibus frigorifique. Ce
petit utilitaire développé par Univers VE est alimenté par deux batteries, une
pour la traction et une pour le groupe froid. « Depuis trois ans, nous
travaillons sur le théme de I'énergie embarquée pour des véhicules

thermigues dotés d’éléments pouvant fonctionner a électricitéd, comme des
pompes. Ca permet d'éviter de laisser tourner le moteur 4 arrét. » EAV a ainsi
doté 300 camions de ramassage de lait de ses batteries permettant de réaliser
des collectes en silence.

E4W
secteur Automobile
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A propos du Groupe Univers VE

Acteur incontournable dans le monde de la mobilité durable, le Groupe Univers VE propose au
marché du véhicule électrique et sesacteurs un ensemble de technologies, produits et services
innovants. Tous les sites du groupe sont situés en France : a Auch (32), Bordeaux (33) etau Mans
[72).

UniversVE se compose d'un pdle Batterie :

E4V congoit et développe en France des Solutions Batteries Lithium-ion basées
sur la technologie du Lithium-ion Phosphate de fer [LifePO4).

Ed)‘.‘n" Entreprise innovante au service d'un des secteurs les plus exigeants, celui de

Fautomobile, E4Y met également son savoir-faire au service d'autres
applications : bateau, trains, véhicules industriels, solutions stationnaires ou
véhicule hybride.

et d'un pble véhicule utilitaire électrigue :

COLIBUS congoit, industrialise et commercialise une gamme de wvéhicules
utilitaires électrigues.

Awvecson chassis ultraléger, le COLIBUS est un véhicule électrigue innovant, sur
les segments du 8 m* et du transport frigorifigue 5,5m? qui permet des
performances d'exploitation exceptionnelles. Le COLIBUS a été congu en
collaboration avec les professionnels de la logistique et est particuliérement
adapté aux livraisons du dernier kilométre en milieu urbain.
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